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Die Anordnung eines Kraftstoffkuhlers bei Dieselmoto- 
ren bringt in der Regal raumliche Probleme mit sich. 
Es wird vorgeschlageryn die Rucklaufleitung zum Kraft- 
8tofftank ein Rohrstuck'in Schlangerv oder Maanderform y 
ainzusetzen, das in Warmekontakt mit einer Anbauplatte^ 
stent; die zur Anstromung durch den Fahrtwind mit abate- 
henden RipperKversehen ist Ein solcher KraftstoffkQhler 
laSt sich beliebio jeweils an Stellen dee Fahrzeugbodens 
enbringen, wo efpe Kuh lung durch Fahrtwind moglich ist 
Verwendung fur Kraftstoffkuhler von Diesel motoren. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffkuhler fur Kraft- 
fahrzeugmotoren, insbesondere Dieselmotoren. 

£s ist bekannt, dafi der nacb der ^rdichtung fur die Ein- 
spritzung in Dieselmotoren zum Tank zurucklaufende Die- 
selkraftstoff Temperaturen bis U5°C aufsveisen kann, die 
nacb einer besdmmten Betriebsdauer zu einem lemperanir- 
anstieg im lank auf 100°C fuhren kdnnen. Es sind deshalb 
Kraftstoffkiihler vorgeschlagen worden, die im Bereich des 
Motorkuhlers zus&tzlicb beispielsweise zu Olkunler und/ 
oder LadeluftkuMern vorgesehen werden. Die Anordnung 
sdlcher Kraftstoffkuhler bringt daber Raumprobleme mil 
sich und ist auch relativ auf wendig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraft- 
stoffkuhler zu schafFen, der sich problemlos anbringen Ififit 
Zur Ldsung dieser Aufgabe wird bei einem Kraftstoffkuhler 
der eingangs genannten Art ein mit jeweils einem Ende in 
die Rucklaufleitung zum Krafts tofftank zwischen Tank und 
Motor einsetzbares RohrstUck in Schlangen- oder Maander- 
form vorgeschlagen sowie eine in Warmekontakt mit die- 
sem RohrstUck stehende und mit Rippen zur Anstrdmung 
durch den Fahrtwind versehene Anbauplatte. Diese Anbau- 
platte lSBt sich beispielsweise im Bereich der L&ngsscb wel- 
ler, aber auch an geeigneter S telle am Fahrzeugboden so an- 
bringen, dafi ihre Kuhlrippen vom Fahrtwind angestromt 
werden, so dafi der durch das RohrstUck stromende Kraft- 
stoff durch den statlflndenden Warmeubergang gekuhlt wer- 
den kann. Durch die erfindungsgemafie Ausgestaltung wird 
dabei der Vbrteil erhalten, dafi der ohnehin schon knapp zur 
Verfugung stehende Platz im Bereich des Motorktihlers 
nicht auch noch fur einen Kraftstoffkuhler ausgentttzt wer- 
den mufi. Der Kraftstoffkuhler nach der Erfindung lifit sich 
vielmehr an beliebigen Stellen zwischen dem Tank und dem 
Motor am Fahrzeugbodenbereich anbringen. Die vorzugs- 
weise in Fahrzeugrichtung ausgerichteten und nacb unten 
vorstehenden Rippen bilden gleichzeitig auch einen Schlag- 
schutz fur die vom Krafts toff durchstromten Rohre gegen et- 
waige von den Radem hochgeschleuderte Teile, oder gegen 
ein Aufschlagen des Fahrzeugbodens auf von der Fahrbahn 
hochstehende Erhebungen. 

In Weiterbildung der Erfindung kann die Platte bei einer 
ersten AusfUhrungsform mit Vertiefungen zur Aufhahme ei- 
ne s RohrstUckes verseben sein, das in Vertiefungen der 
Platte eingeldtet ist Es ist bei einer anderen Ausfuhrungs- 
form auch moglich, die Platte und zumindest den mit paral- 
lel zueinander verlaufenden Stromungskanalen versehenen 
Teil des RohrstUckes einstUckig aus einem extrudierten Pro- 
fil herzustellen, wobei dessen Str&mungskanale untereinan- 
der durch Rohrbogen verbunden werden. 

Die Erfindung ist anhand von Ausfiihrungsbeispielen in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgendeo erlautert 
Es zeigen: 

Fig. i die Draufsicht auf eine erste AusfUhrungsform ei- 
nes Kraftstoffkuhlers nach der Erfindung mit einem auf eine 
Platte aufgeloteten Rohrstuck, 

Fig. 2 einen Teilschnitt in vergroBerter Darstellung durch 
den KraftstoflQcUhler der Fig. 1 langs der Schmttlinie n-Q, 

Fig. 3 die Draufsicht auf eine andere Ausfunrungsform 
eines Kraftstoffkuhlers &hnlicb jener der Fig. 1 und 

Fig. 4 den Schnitt durch eine weitere AusfUhrungsform 
eines Kraftstoffkuhlers nach der Erfindung bei dem jedoch 
ein extrudiertes Aluminium profil anstelle eines mit einer 
Platte verloteten RohrstUckes vorgesehen ist 

In den Fig. 1 und 2 ist eine aus Aluminium bestehende 
Blechplatte 1 gezeigt, die mit eingeprMgten Vertiefungen 2 
mit einem balbkreisfbrmigen Querschniu verseben ist die 
in etwa schlangenformig auf der Flache der Platte 1 verlau- 
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fen. In diesen Vertiefungen 2 ist ein RohrstUck 3 aus Alumi- 
nium passend eingelegt und verlotet, das entsprechend der 
Xbntur der Vertiefungen 2 ebenfalis schlangenformig ge- 
wunden ist und mit seinen beiden Enden 4 und 5 in einer ge- 
5 meinsamen, parallel zu einer Kante 6 verlaufenden Ebene 
liegt Zu diesem Zweck ist von dem schlangenformig ge- 
wundenen Teil des RohrstUckes 3 ein Bereich 7 senkrecht zu 
der Kante 6 abgebogen, als Tangente zu den Rohrbogen 8 
gefUhrt und mit seinem Ende wiederum urn 90° so abgebo- 

10 gen, dafi eine aufgeldtete Kupplungsmufie 9 als AnschluB 
fur die beispielsweise von der Einspritzpumpe des Motors 
zum Tank fuhrende RUcklaufleitung dienen kann. Eine 
zweite AnschluBmuffe 9 ist mit dem Rohrende 4 verbunden 
und kann mit einem entsprechenden GegenstUck an der 

15 RUcklaufleitung verbunden werden, so dafi Kraftstofif im 
Sinn der Pfeile 10 zum lank zuruckgefuhrt werden kann, 
der vomer das RohrstUck 3 zu durchstromen hat Die Platte 
1 ist mit vier Befestigungsofrnungen 11 versehen, mit denen 
die Plane beispielsweise im Bodenbereich der Kraftfahr- 

20 zeugkarosserie angeschraubt werden kann. Die Fig. 2 zeigt 
dafi die Platte 1 heben den Vertiefungen 2 mit nach unten ab- 
stehenden Rippen 12 versehen ist, die beim gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel beispielsweise aus aufgeloteten Alurnini- 
umwellstreifen bestehen kdnnen, die parallel zu der Kante 6 

25 verlaufen und in dieser Richtung auch von Fahrtwind ange- 
stromt werden kdnnen. Ober diese Rippen 12 erfolgt daher 
durch den Fahrtwind eine Warmeabfuhr von der Platte 1, die 
wiederum in Warmekontakt mit dem RohrstUck 2 steht, 
durch das Kraftstofif stromt Wenn die Platte 1 daher an ge- 

30 eigneter S telle im Bodenbereich eines Kraftfahrzeuges so 
angebrachf ist dafi die Rippen 12 nach unten frei abstehen, 
dann kann durch den erfindungsgemafien Kraftstoflfkuhlerje 
nach GroBe der Platte und der mit ihr verbundenen Rippe 12 
eine ausreichende Kuhlung des rUckfliefienden KraftstofFes 

IS vorgenommen werden, ohne dafi Probleme bei der Unter- 
bringung des Kraftstoffkuhlers auftreten. 

Die Fig. 3 zeigt einen Kraftstoffkuhler Shnlich der Aus- 
funning nacb Fig. 1, nur dafi hier die Anschlusse des gewun- 
denen RohrstUcks 30 auf einer gemeinsamen Seite der Platte 

40 31 Hegen, die im Ubrigen aber analog zu der Platte 1 der Fig. 
1 und 2 ausgebildet sein kann. Diese AusfUhrungsform er- 
laubt beispielsweise die Montage im Tankbereich, wenn die 
RUcklaufleitung nur verhaltnismafiig kurz sein soli. Auch in 
diesem Fall kdnnen die nicht dargestellten Rippen so ausge- 

45 richtet werden, dafi sie ausreichend vom Fahrtwind ange- 
stromt werden. Liegt daher beispielsweise die Platte 31 so, 
dafi ihre Enden 34 und 35 in einer in Fahrtrichtung verlau- 
fenden Ebene liegen, dann werden auch die Rippen sinnvoll 
parallel zu dieser Ebene gelegt 

so Die Fig. 4 zeigt eine andere AusfUhrungsform, bei der auf 
die getrennte Ausbildung von RohrstUcken 3 bzw. 30 ver- 
zichtet worden ist Hier besteht die Platte 21 aus einem aus 
Aluminium extrudierten Profil, das Stromungskanale 22 
enthfilt, die parallel zueinander verlaufen und die in nicht 

55 nfiher dargestellter Weise mit ihren offenen Enden jeweils 
durch Rohrbogen untereinander zu einem dem gewundenen 
RohrstUck der Fig. 1 und 2 entsprechendem Stromungska- 
nal vervoUstandigt werden kdnnen. Zwischen jeweils zwei 
parallel zueinander verlaufenden Strdrnungskanalen, die 

60 beim Ausfuhrungsbeispiel nacb Fig. 4 Kreisquerschnitt be- 
sitzen, sind nach einer Seite abstehende, parallel zueinander 
verlaufende Rippen 23 vorgesehen, die wiederum in ihrer . 
Langsrichtung vom Fahrtwind angestrdmt werden kdnnen, 
wenn die in diesem Fall den Kraftstofiktihler bildende Platte 

65 21 (mit nicht dargestellten Rohrbogen) mit Hilfe ihrer Befe- 
stigungsofrnungen 11 am Fahrzeugboden so angebracht 
wird, dafi die Rippen 23 in Fahrtrichtung verlaufen. Bei die- 
ser AusfUhrungsform ergibt sich ein recht stabiler Kraft- 
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stoffktihler, bei dem die Rippen 23 zusStzlich zu den extra- 
dierteo Kanalen 22, die auf ihrer freieo Unterseite mit einer 
grSfiereo Wandstarke verseheo sein kdnnen, eineo ausgc- 
zeichneten Schlagschutz nacb unten bilden. Aucb bei dieser 
Ausfuhrungsform ist es natUrlicb rnoglich, duzcb entspre- 5 
cbende Ausbildung der Vferbindungsrohrbdgen die An- 
schltisse des KUhlers io einer gemeinsamen Ebene, oder in 
verse hiedenen Ebenen anzuordnen. 

Patentanspruche io 

1. Kraftstoffktihler fur Kraftfahrzeugmotoren, ins be- 
sondere Dieselmotoren, gekennzeichnet durch ein mit 
jeweils einem Ende (4, 5; bzw. 34, 35) in die Rticklauf- 
leitung zum Kraftstofftank zwischen Tank und Motor IS 
einsetzbares Rohrstiick (3, 30) in Schlangen- oder Ma- 
anderform und durch cine in Warmekontakt mit dem 
Rohrstiick (3, 30) stebende und mit Rippen (12, 23) zur 
Anstrdmung durch Fahrtwind versehene Anbauplatte 
(1.31,21). 20 

2. Kraftstoffktihler nach Ansprucb 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rippen (12, 23) parallel zueinander 
und in Fahrtrichtung ausgerichtet verlaufen. 

3. Kraftstoffktihler nacb Ansprucb 1 oder 2, dadurch . 
gekennzeichnet, daB die Anbauplatte mit Ysrtierungen 23 
(2) zur Aumahme des Rohrstilckes (3) verseben ist. . 

4. Kraftstoffktihler nacb Ansprucb 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Rohrstiick (3) in den Vertiefungen (2) 
eingeldtet gebalten ist 

5. Kraftstoffktihler nacb Ansprucb 1, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, dafi die Rippen (12, 23) so weit nach einer 
Seite von der Platte (1, 31, 21) abstehen, dafi sie entwe- 
der mit der Kontur der Rohrstticke (3, 22) fluchten oder 
etwas liber diese hinaussteben. 

6. Kraftstoffktihler nacb einem der vorbergehenden 35 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Rohr- 
stiick (3, 30) und die Platte (1, 31) aus Aluminium be- 
stehen. 

7. KraftstoffkUhler nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Platte (21) und der mit parallel zuein- 40 
ander verlaufenden StromungskanSlen (22) versehene 
Teil des Rohrsttickes einsttickig als extrudiertes Profil 
hergestellt sind, dessen Stromungskan&le (22) unter- 
einander durch Rohrbdgen verbunden sind. 

8. Kraftstoffktihler nach Ansprucb 7, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB das Profil aus Aluminium besteht 

9. Kraftstoffktihler nach einem der vorbergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (1, 
31, 21) mit BefesugungsOffhungeo (11) zur Montage 
im Bodenbereicb des Fahrzeuges versehen ist SO 
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